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Số thông báo: 06TI/26TB-CTB 

Nội dung:  Thông báo nội dung kỳ họp lần thứ 111 của Ủy ban An toàn hàng hải 

(MSC 111) từ ngày 13/5/2026 đến ngày 22/5/2026 

  Kính gửi:   

 - Các chủ tàu, công ty quản lý tàu biển;  

 - Các đơn vị đăng kiểm tàu biển. 

Ủy ban An toàn hàng hải (MSC) của Tổ chức Hàng hải Quốc tế (IMO), đã tổ 

chức kỳ họp lần thứ 111 (MSC 111) từ ngày 13/5/2026 đến ngày 22/5/2026 tại trụ 

sở của Tổ chức Hàng hải Quốc tế (IMO), London, Vương quốc Anh. Nội dung tóm 

tắt kết quả của kỳ họp MSC 111 như sau: 

1. Các quy định bắt buộc đã được thông qua tại MSC 111: 

a) Sửa đổi Chương V Công ước SOLAS và Bộ luật HSC 

Các sửa đổi đối với Chương V của Công ước SOLAS và Bộ luật HSC  cho 

phép Hệ thống trao đổi dữ liệu VHF (VDES), có chức năng trao đổi dữ liệu VHF 

ngoài chức năng của Hệ thống nhận dạng tự động (AIS), được lắp đặt trên tàu như 

một phương án thay thế AIS. Ngoài ra, các tiêu chuẩn tính năng đối với thiết bị 

VDES lắp đặt trên tàu cũng đã được thông qua. 

Ngày có hiệu lực: 01 tháng 01 năm 2028. 

b) Sửa đổi Bộ luật ESP 2011 

Các sửa đổi đối với Bộ luật ESP 2011 liên quan đến Kỹ thuật kiểm tra từ xa 

(Remote Inspection Technique – RIT). Nội dung bao gồm các quy trình chứng 

nhận đối với tổ chức thực hiện kiểm tra chi tiết kết cấu thân tàu sử dụng kỹ thuật 

RIT. Ngoài ra, các hướng dẫn về việc sử dụng RIT cho việc kiểm tra theo Bộ luật 

ESP cũng đã được phê chuẩn nhằm bảo đảm cách tiếp cận tiêu chuẩn hóa và an 

toàn trong việc sử dụng RIT (xem mục 3.2(1)). 

Ngày có hiệu lực: 01 tháng 01 năm 2028. 

c) Sửa đổi Bộ luật vận chuyển người làm việc ngoài khơi (IP Code). 

Các sửa đổi đối với Phần IV của IP Code nhằm thay đổi khối lượng giả định 

của mỗi nhân viên từ 75 kg lên 90 kg trong tính toán ổn định tàu. 
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Ngày có hiệu lực: 01 tháng 01 năm 2028. 

d) Sửa đổi Bộ luật trang bị cứu sinh (LSA Code) 

Các sửa đổi đối với LSA Code nhằm đưa vào các yêu cầu về bố trí thiết bị 

phục vụ thử tải hệ thống nhả có tải mà không cần hạ xuồng cứu sinh rơi tự do 

xuống nước; đồng thời đưa vào phần nội dung chính của Bộ luật LSA phạm vi áp 

dụng của các sửa đổi trước đây chỉ được quy định trong các nghị quyết liên quan. 

Ngày có hiệu lực: 01 tháng 01 năm 2028. 

đ) Sửa đổi Nghị định thư Mạn khô 1988 

Các sửa đổi đối với Quy định 25 của Nghị định thư Mạn khô 1988 nhằm yêu 

cầu lan can bảo vệ phải có 3 thanh ngang và khoảng hở không vượt quá 230 mm 

dưới thanh lan can thấp nhất và không vượt quá 380 mm đối với các thanh còn lại 

tại tất cả các boong hở, tương tự như yêu cầu đối với boong thượng tầng và boong 

mạn khô. 

Ngày có hiệu lực: 01 tháng 01 năm 2028. 

e) Sửa đổi các yêu cầu về bảo dưỡng, kiểm tra kỹ lưỡng, thử hoạt động, đại 

tu và sửa chữa xuồng cứu sinh, xuồng cứu nạn, thiết bị hạ và cơ cấu nhả tải (Nghị 

quyết MSC.402(96)) 

Các sửa đổi đối với Nghị quyết MSC.402(96) nhằm bổ sung hệ thống nhả có 

tải mới được yêu cầu theo quy định 4.7.7 của Bộ luật LSA — cho phép thử tải mà 

không cần hạ xuồng cứu sinh rơi tự do xuống nước — vào danh mục các hạng mục 

phải kiểm tra kỹ lưỡng và thử hoạt động. 

Ngày có hiệu lực: 01 tháng 01 năm 2028. 

2. Các quy định bắt buộc đã được phê chuẩn tại kỳ họp MSC 111 

Các dự thảo sửa đổi sau đây đã được phê chuẩn tại kỳ họp này và dự kiến sẽ 

được thông qua tại MSC 112 dự kiến tổ chức vào tháng 12 năm 2026. 

a) Sửa đổi Bộ luật IGC 

Các sửa đổi đối với Chương 1 đến Chương 5, Chương 8 đến Chương 13 và 

Chương 15 đến Chương 19 của Bộ luật IGC liên quan đến giới hạn nạp hàng, yêu 

cầu đối với việc sử dụng hàng hóa khác ngoài LNG làm nhiên liệu, các yêu cầu đặc 

biệt đối với carbon dioxide, v.v. 

3. Phê chuẩn các giải thích thống nhất (UI), hướng dẫn, v.v. 

Các Giải thích thống nhất (UI), hướng dẫn và chỉ dẫn sau đây đã được phê 

chuẩn trong khuôn khổ MSC 111. 

3.1. Giải thích thống nhất (UI) 

a) Giải thích thống nhất của Bộ luật IGC 

Giải thích thống nhất đối với Chương 4 của Bộ luật IGC liên quan đến thử 

nghiệm hàng rào thứ cấp và đánh giá hiệu quả của hàng rào thứ cấp. 
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3.2. Hướng dẫn và chỉ dẫn, v.v. 

a) Hướng dẫn về việc sử dụng kỹ thuật kiểm tra từ xa (RIT) theo Bộ luật ESP 

Hướng dẫn nhằm cung cấp chỉ dẫn kỹ thuật cho việc sử dụng công nghệ 

kiểm tra từ xa (Remote Inspection Technologies – RIT) như một phương thức tiếp 

cận thay thế nhằm hỗ trợ đăng kiểm viên trong quá trình khảo sát cận cảnh và đo 

chiều dày theo yêu cầu của Bộ luật ESP, bao gồm các yêu cầu về chứng nhận tổ 

chức thực hiện, lập kế hoạch và chuẩn bị. 

b) Hướng dẫn tạm thời về an toàn đối với tàu sử dụng hydro làm nhiên liệu 

Hướng dẫn tạm thời quy định các yêu cầu đối với việc bố trí, lắp đặt, điều 

khiển và giám sát máy móc, thiết bị và hệ thống sử dụng hydro làm nhiên liệu 

nhằm giảm thiểu rủi ro đối với tàu, người trên tàu và môi trường. 

c) Hướng dẫn tạm thời về việc sử dụng hàng hóa amoniac làm nhiên liệu 

Hướng dẫn tạm thời quy định chỉ dẫn kỹ thuật nhằm bảo đảm mức độ an 

toàn tương đương với mức đạt được khi sử dụng hàng hóa khí tự nhiên làm nhiên 

liệu, trong trường hợp hàng hóa amoniac được sử dụng làm nhiên liệu. 

d) Khuyến nghị tạm thời sửa đổi về vận chuyển hydro hóa lỏng xô 

Khuyến nghị tạm thời sửa đổi về vận chuyển hydro hóa lỏng xô, bao gồm 

việc bổ sung hệ thống chứa hàng kiểu màng với két hàng kiểu màng duy trì khoảng 

không cách nhiệt trong điều kiện chân không (Nghị quyết MSC.565(108)). 

4. Xem xét các yêu cầu đối với tàu không người lái (MASS) 

Trong bối cảnh phát triển gần đây của tàu không người lái (Maritime 

Autonomous Surface Ships – MASS), MSC đã tiến hành thảo luận về một văn kiện 

quốc tế dành cho MASS (Bộ luật MASS). 

Bộ luật MASS không bắt buộc đã được xây dựng, bao gồm, ví dụ, các yêu 

cầu dựa trên mục tiêu (goal-based requirements) và yêu cầu chức năng (functional 

requirements) đối với các lĩnh vực như an toàn, khai thác và an ninh. 

Tại kỳ họp này, trên cơ sở báo cáo của Nhóm công tác liên kỳ (ISWG-

MASS 4) và kết quả làm việc của nhóm công tác liên quan, Bộ luật MASS không 

bắt buộc đã được hoàn thiện và thông qua. 

Trong thời gian tới, Bộ luật MASS bắt buộc sẽ được xem xét với mục tiêu 

có hiệu lực vào năm 2032, sau khi tiến hành rà soát Bộ luật MASS không bắt buộc 

tại các tiểu ban và trong giai đoạn xây dựng kinh nghiệm (Experience-building 

Phase – EBP). Việc xây dựng khuôn khổ cho EBP đã được khởi động tại kỳ họp 

này. 

Các chỉ dẫn cụ thể đối với các Tiểu ban và khuôn khổ EBP, bao gồm các 

biểu mẫu thu thập dữ liệu, dự kiến sẽ được thảo luận tại kỳ họp tiếp theo. 

Cấu trúc của Bộ luật MASS không bắt buộc như sau: 

- Phần 1: Giới thiệu (mục đích và phạm vi áp dụng của Bộ luật)  
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- Phần 2: Các nguyên tắc chính đối với MASS và chức năng của trung 

tâmđiều khiển từ xa (Remote Operations Centres – ROC) (chứng nhận và khảo sát, 

quy trình phê duyệt, đánh giá rủi ro, bối cảnh khai thác, yếu tố con người, v.v.) 

- Phần 3: Các yêu cầu cụ thể (yêu cầu chức năng và tính năng mong đợi đối 

với từng hạng mục chi tiết như điều hướng và vận hành từ xa) 

5. Khung quy định an toàn nhằm hỗ trợ giảm phát thải khí nhà kính từ 

tàu sử dụng công nghệ mới và nhiên liệu thay thế 

Tại MSC 107, IMO đã khởi động việc xác định và cập nhật danh mục các 

công nghệ mới và nhiên liệu thay thế nhằm giảm phát thải khí nhà kính (GHG), 

cũng như đánh giá kỹ thuật các công nghệ và nhiên liệu này; đồng thời rà soát các 

trở ngại và khoảng trống về an toàn trong các văn kiện IMO hiện hành có thể cản 

trở việc sử dụng nhiên liệu thay thế hoặc công nghệ mới. 

Tại kỳ họp trước, trên cơ sở các khuyến nghị của nhóm thư tín nhằm xử lý 

từng trở ngại và khoảng trống đã được xác định trong các văn kiện IMO hiện hành, 

MSC đã giao cho các Tiểu ban liên quan thực hiện việc sửa đổi các công ước hoặc 

bộ luật, xây dựng hướng dẫn, v.v. 

Tại kỳ họp này, các dự thảo kế hoạch công tác do Tiểu ban CCC và Tiểu ban 

SDC đệ trình đã được phê chuẩn: 

- Xây dựng các yêu cầu an toàn đối với hệ thống thu giữ và lưu trữ carbon 

lắp đặt trên tàu: hoàn thiện hướng dẫn tạm thời vào năm 2028 (CCC).  

- Xây dựng các yêu cầu về an toàn đối với tàu sử dụng hệ thống pin lithium-

ion: hoàn thiện sửa đổi Quy định II-1/41 của SOLAS nhằm cho phép sử dụng pin 

làm nguồn điện chính và hệ thống chiếu sáng vào năm 2027 (chuyển nhiệm vụ từ 

Tiểu ban SSE sang Tiểu ban SDC).  

- Cập nhật Bộ luật an toàn đối với tàu buôn chạy bằng năng lượng hạt nhân 

(Nghị quyết A.491(XII)): hoàn thiện Bộ luật hạt nhân sửa đổi và sửa đổi Chương 

VIII của SOLAS vào năm 2030 (SDC).  

- Xây dựng hướng dẫn tạm thời về an toàn đối với tàu sử dụng sức đẩy bằng 

gió và hỗ trợ động lực bằng gió: hoàn thiện hướng dẫn tạm thời vào năm 2029 

(SDC).  

6. Xem xét các tiêu chuẩn an ninh mạng 

Tại kỳ họp trước, MSC đã thảo luận về việc xây dựng các tiêu chuẩn an ninh 

mạng mới cho tàu thuyền và cảng biển, đồng thời thống nhất xây dựng một Bộ luật 

an ninh mạng không bắt buộc với các yêu cầu dựa trên mục tiêu và bao gồm quản 

lý rủi ro. Do việc xây dựng Bộ luật này sẽ phụ thuộc vào sự phê chuẩn của một kỳ 

họp tương lai của Ủy ban, công tác chuẩn bị ban đầu đối với Bộ luật sẽ được thực 

hiện bởi một nhóm chuyên gia không chính thức. 

Tuy nhiên, do MSC đang phải xử lý số lượng lớn các chương trình nghị sự, 

kế hoạch công việc mới cho nội dung này đã được trình và phê chuẩn tại kỳ họp 
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lần thứ 50 của Ủy ban Tạo thuận lợi IMO (FAL 50) tổ chức vào tháng 3 năm nay 

nhằm bảo đảm việc xem xét được khởi động. 

Tại kỳ họp hiện tại, kết quả thảo luận tại FAL 50 đã được báo cáo, và lộ 

trình thực hiện, bao gồm việc tổ chức các nhóm công tác liên kỳ (ISWG), đã được 

thông qua./. 

Thông báo kỹ thuật này được nêu trong mục: Thông báo/ Thông báo kỹ 

thuật tàu biển tại trang web của Cục ĐKVN: http://www.vr.org.vn. 

Nếu Quý Đơn vị cần thêm thông tin, đề nghị liên hệ: 

Cục Đăng kiểm Việt Nam 

Phòng Tàu biển và Công trình biển 

Địa chỉ: 18 Phạm Hùng, Phường Từ Liêm,  Hà Nội 

Thư điện tử: bangph@vr.gov.vn; 

Trân trọng./. 


